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Resumen

El presente proyecto de investigacion parte de la percepcion de situaciones agresivas
que se presentan en el espacio publico de la ciudad de Villavicencio frente a la poblacion que

utiliza medios de transporte alternativo para desplazarse, como lo son a pie o en bicicleta.

Inicialmente, se tomaron diferentes referencias bibliograficas como libros, tesis de
pregrado, tesis de magister, articulos, publicaciones, noticias e informes de gestion que
permitieron sustentar las diferentes necesidades que se expresan en los espacios publicos para

un desarrollo optimo del desplazamiento sostenible en la ciudad.

En continuacion de lo anterior, se recurre a visitas de campo, encuestas y entrevistas
semiestructuradas para una inmersion en el sector Nuevo Maizaro del municipio de
Villavicencio-Meta, con el proposito de identificar las deficiencias espaciales de la estructura
urbana y asi plantear una pieza urbana que permita integrar los diferentes equipamientos a
través del disefio de espacio publico, en torno a principios de seguridad, sensibilidad frente a

los usuarios y la calidad de conexiones que se presentan.

Finalmente, mediante el estudio de la normativa urbana como las proyecciones del
Plan de Ordenamiento Territorial, se estudia el sector para desarrollar una propuesta que
articule el eje de movilidad alternativa borde ampliado Maizaro con ejes importantes como la
Av. 40, la Av. Puerto Lopez, los equipamientos plaza San Marcos, Unicentro y Alkosto,
buscando suplir las necesidades de los usuarios en cuanto a la desconexion de las redes de

movilidad alternativa.

Palabras clave:

Identidad cultural Disefio Urbano Integracion Social



Abstract

This research project is based on the perception of aggressive situations that occur in
the public space of the city of Villavicencio in relation to the population that uses alternative

means of transportation to get around, such as walking or cycling.

Initially, different bibliographic references such as books, undergraduate theses, master's
theses, articles, publications, news and management reports were taken to support the
different needs that are expressed in public spaces for an optimal development of sustainable
displacement in the city.

In continuation of the above, field visits, surveys and semi-structured interviews are used for
an immersion in the Nuevo Maizaro sector of the municipality of Villavicencio-Meta, with
the purpose of identifying the spatial deficiencies of the urban structure and thus propose an
urban piece that allows integrating the different facilities through the design of public space,
around principles of safety, sensitivity to users and the quality of connections that are

presented.

Finally, through the study of urban regulations and the projections of the Land Management
Plan, the sector is studied to develop a proposal that articulates the alternative mobility axis
Maizaro extended edge with important axes such as Av. 40, Puerto Lopez Avenue, San
Marcos Square, Unicentro and Alkosto, seeking to meet the needs of users in terms of the

disconnection of alternative mobility networks.

Keywords:
Cultural identity Urban design Social integratio



Introduccion

El presente trabajo de investigacion identifica a partir de experiencias personales del
autor diferentes situaciones que expresan agresividad en el espacio publico frente a los
usuarios del espacio publico y la infraestructura de movilidad alternativa tales como:
Inseguridad, insensibilidad y desconexién de redes y actividades, por lo que se toma como
estudio de caso del parque Maizaro, que, a pesar de encontrarse en un nodo relevante por su
simbolismo en el desarrollo urbano, se encuentra inmerso en un entorno de segregacion y
déficit de espacio publico que afecta la funcion e imagen de la ciudad desde el disefio
enfocado en el ser humano. Con base a lo anterior, el autor busca comprender el fendmeno de
segregacion existente en el sector de estudio a fin de evaluar estrategias de disefio urbano que
fomenten la integracion de equipamientos comerciales, de salud y de servicios con el espacio

publico en el caso de estudio mediante tres procesos:

1) la identificacion desde diferentes escalas de factores que segregan las atmosferas
desarrolladas en entornos de importancia natural y paisajistica como el reconocimiento de
consecuencias que ha tenido la ocupacién no planificada de las franjas de manejo ambiental
en la morfologia de la ciudad; Il) el analisis de proyectos que han traducido postulados de la
Bauhaus a las necesidades y demandas contemporaneas, a fin de desarrollar modelos de
disefio urbano enfocados en la sociedad y Il1) La definicién de un modelo de disefio urbano
producto de la técnica ensayo — error, dentro de la cual se efectuaron tres puntos de vista en
respuesta a la problematica identificada, buscando desarrollar una pieza de disefio urbano que

pueda considerarse para su aplicacién en otras zonas de caracteristicas similares.

La metodologia desarrollada en el presente trabajo de investigacién se basé en un
disefio cualitativo de tipo investigacion / accién desarrollado en tres etapas:

La primera etapa tuvo lugar con la investigacion y la recoleccion de informacion se
realiz6 mediante la consulta de diferentes fuentes bibliograficas como libros, tesis de grado,
noticias, informes, cartografias y normas en la busqueda de postulados alineados a la
situacion estudiada.

La segunda etapa se desarroll6 como accidn participativa, realizando frecuentes

inmersiones en el sector de estudio, dando paso a una primera recoleccion de datos bajo la



observacién moderada, siendo participe de algunas actividades en el sector de estudio, sobre
todo comerciales, de servicios y de ocio. Seguidamente, nuevas inmersiones en el sector de
estudio permitieron aplicar una segunda herramienta de recoleccién de datos, encuestando
una muestra de 12 personas mediante plataforma digital, de las cuales solo 7 se vieron
interesadas en el tema de investigacion correspondiendo a la valoracion personal del sector. A
continuacion, mediante entrevistas semi estructuradas en el contexto, se realizd una
socializacion de las diferentes propuestas desarrolladas, a fin de comprender los conceptos

personales que tienen los usuarios del sector de estudio.

Finalmente, se efectla una etapa proyectual en la que se considera el uso
interdisciplinar de los espacio publicos como postulado a traducir en el manejo de la
inseguridad dentro del sector de estudio, seguidamente, se extraen elementos fisicos naturales
y artificiales que permitan desarrollar envolventes permeables que brinden mayor
sensibilidad y legibilidad de las formas, atmosferas y actividades desarrolladas en los
espacios publicos, de igual modo que se opta por recordar la relacién intrinseca que tiene el
ser humano con la naturaleza al fomentar el desarrollo de ejes que vinculen la zona urbana

con las rurales del territorio.

En sintesis, la propuesta espera fomentar la integracion urbana desde el espacio
publico, desarrollando una pieza de disefio urbano que se pueda replicar en otras zonas de
caracteristicas similares, gracias a la traduccion de codigos manejados por la escuela Bauhaus
en la busqueda de comprender la segregacion y déficit de espacio pablico presente alrededor

del parque Maizaro de Villavicencio Meta,
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Glosario

Articulacion:
“Se refiere al modo como se retinen las superficies de una forma para llegar a definir su

contorno y su volumen...” (Ching, 1998)

Atmosfera:
“Espacio a que se extienden las influencias de alguien o algo, o ambiente que los rodea”

(RAE, 2023)

Borde:
“Son aquellos elementos lineales que no son considerados sendas; son por lo comun, pero no

siempre necesariamente, los limites entre dos zonas de clases diferentes” (Lynch , 2008)

Calzada:

“En las carreteras, parte central dispuesta para la circulacion de vehiculos” (RAE, 2023)

Cicloruta:

“Via o seccion de la calzada destinada al transito de bicicletas en forma exclusiva”

(Colombia, 2002)

Diafano, na:

“Deja pasar a su través la luz casi en su totalidad” (RAE, 2023)

Equipamiento:
“Conjunto de todos los servicios necesarios en industrias, urbanizaciones, ejércitos, etc.”

(RAE, 2023)

Integracion:
“Implica que varias actividades y categorias de personas, puedan funcionar juntas, codo con

codo” (Gehl, La humanizacion del espacio urbano, 2006)

Interseccion:

“Punto de encuentro de dos 0 mas cosas de forma lineal” (RAE, 2023)
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Jerarquia:
“Articulacion de la relevancia o significacion de una forma o un espacio en virtud de su

dimension, forma o situacion relativa a otras formas y espacios de la organizacion” (Ching,

1998)

Mojon:
“Otro tipo de punto de referencia, pero en este caso el observador no entra en ellos, sino que
le son exteriores. Por lo comun se trata de un objeto fisico definido con bastante sencillez, por

ejemplo, un edificio, una sefial, una tienda o una montafa...” (Lynch , 2008)

Multidisciplinario:

“Que abarca o afecta a varias disciplinas” (RAE, 2023)

Nodo:

“Puntos estratégicos de una ciudad a los que puede ingresar un observador y constituyen los
focos intensivos de los que parte o a los que se encamina. Pueden ser ante todo confluencias,
sitios de una ruptura en el transporte, un cruce 0 una convergencia de sendas, momentos de

paso de una estructura a otra...” (Lynch , 2008)

Plaza:

“Lugar ancho y espacioso dentro de un poblado, al que suelen afluir varias calles” (RAE,

2023)

Senda:

“Son los conductos que sigue el observador normalmente, ocasionalmente o potencialmente.
Pueden estar representadas por calles, senderos, lineas de transito, canales o vias férreas...”
(Lynch, 2008).

Segregacion:
“Implica una separacion de funciones y grupos que se diferencian unos de otros” (Gehl, La

humanizacion del espacio urbano, 2006)
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Simbolo:
“Lo que por asociacion, semejanza o convenio representa algo mads; en especial, objeto
material empleado para representar algo invisible o inmaterial cuyo significado procede sobre

todo de la estructura en la que aparece” (Ching, 1998)

Topografia:

“Configuracion y caracteristicas fisicas de un terreno, zona o region” (Ching, 1998)
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1. Preliminares

1.1 Planteamiento del Problema

El presente trabajo de investigacion aborda la problemética identificada por el autor a
partir de experiencias personales, quien luego de recorrer la ciudad de Villavicencio como
peaton en espacios e infraestructuras existentes para la movilidad a pie y en bicicleta,
evidencia fracturas en las redes peatonales y de ciclorrutas que propician situaciones
agresivas con el ciudadano que utiliza medios de transporte sostenibles en los espacios
publicos; por lo que el autor recorre diferentes rutas de manera periodica en medios de
transporte alternativo, principalmente el eje de la calle 35 que comunica el sector de Catama

al oriente de la ciudad con el centro urbano.

En estos recorridos, se vivencia la interrupcion en la red de ciclorutas y andenes,
invasion del espacio publico por parte de vehiculos motorizados, por algunas actividades
econdmicas, zonas de inseguridad y ausencia de espacios de sombra que no garantizan
confort al recorrerlo; asi mismo, evidencia la ocupacion de las rondas de proteccion
ambiental en los diferentes afluentes que atraviesan la ciudad, donde se expresan atmosferas
desligadas a los espacios publicos que proyecta la norma urbana. Todas estas situaciones
convergen en la interseccion vial del Nuevo Maizaro, ya que representa un nodo urbano en el
que confluyen elementos importantes de la morfologia de Villavicencio como lo son: la
avenida 40, carrera 33 y avenida del llano (relacionada al eje mencionado anteriormente calle

35) dentro de los elementos artificiales y el cafio Maizaro como elemento natural.

Debido a esta confluencia el autor distingue una ruptura en las redes de movilidad
alternativa que segregan las actividades desarrolladas en los equipamientos comerciales
(centros comerciales Alkosto y Unicentro), de salud (edificios Davita - Medisalud) y de
servicios (Notarias - oficinas) debido a la prevalencia del vehiculo automotor sobre el peaton

en el sector y expone al usuario a situaciones agresivas como:

) inseguridad (vial y social); Se reconocen cruces en la avenida 40 y carrera 33 que,
aunque representan tramos mas cortos para llegar al parque Maizaro, exponen al peaton
frente al trafico vehicular que gana velocidad para superar los diferentes desniveles de la
interseccion vial Nuevo Maizaro, los cuales enmarcan bordes duros que generan sensacion de

peligro, ya que las Unicas actividades que concentran permanencias en el parque Maizaro, son
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el funcionamiento diurno del comercio en el espacio publico y la espera de buses en su

horario de funcionamiento sobre la carrera 33, propiciando:

I1) insensibilidad del espacio publico; debido a la prevalencia en el uso de vehiculos
dentro del sector, se dirige la atencion a los elementos de la via, lo cual permite al autor
distinguir un mal estado y ocupacion por parte de vehiculos o algunas actividades
comerciales de los senderos peatonales en la manzana 159 del barrio Nuevo Maizaro, 158 y
491 del barrio San Marcos sobre la carrera 33, en vista de ello, algunos flujos peatonales usan
el parque Maizaro solo como un lugar de paso en el que algunos arboles protegen de las
condiciones climaticas en el dia, pero en la noche se tornan espacios oscuros y solitarios

comunmente ocupados por el habitante de calle debido a una:

I11) desconexion (fisica y visual); ya que, se observa en primer lugar, conflictos de
relacion entre los costados de los perfiles viales de la avenida 40, carrera 33 y avenida del
Ilano, demarcados por los bordes duros de la interseccion vial Nuevo Maizaro y en segundo
lugar, los muros cerrados de las manzanas 491 del barrio San Marcos, 69 del barrio Maizaro,
los arboles en la ronda del cafio Maizaro dentro del parque y los bordes duros de la
interseccion vial, cortan las relaciones visuales entre las actividades que se desarrollan en los
diferentes espacios publicos y las que se desarrollan en los equipamientos urbanos, situacion

en la que se encuentra el monumento Machin.

Por lo anterior, surge la necesidad de plantear posibles soluciones para el estudio de
caso mediante el disefio de un modelo integrador del espacio publico con los usos de suelo
principales de las areas de actividad moderada en corredor conexas a la avenida 40 y carrera
33 alrededor del parque Maizaro, de modo que pueda ser considerado para replicarse en otros
puntos de la ciudad; en sintesis, la finalidad de este estudio de caso de tipo investigacion /
accion es comprender la segregacion que experimentan los usuarios de los equipamientos
comerciales (Unicentro - Alkosto), de salud (Davitd - Medisalud) de servicios (bancos -
oficinas) y espacios publicos alrededor del parque Maizaro respondiendo a la cuestion ;Coémo
fomentar la integracion entre los equipamientos comerciales, de salud y de servicios entorno

al parque Maizaro mediante una red de movilidad alternativa continua y de calidad?
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1.2 Justificacion

El ser humano apropia los espacios segun el impacto que tiene en su memoria al
identificar nuevas rutas o elementos novedosos en las mismas Epstein, et al., (1999), lo cual
representa una oportunidad de manejo para los 506.145 habitantes de la cabecera municipal
de Villavicencio estimados para el afio 2021 por la Alcaldia de Villavicencio (2020, p. 24),
teniendo en cuenta que el desplazamiento y la migracion de venezolanos son factores
importantes en el aumento de poblacion que da lugar a la invasion de predios baldios en las
rondas de cafio (Alcaldia de Villavicencio, 2020, p. 16) asi, este trabajo de investigacion se
documenta mediante la organizacion que proyecta la normativa urbana al tomar estos
espacios dentro del territorio como elementos que promueven la recreacion entre otras

actividades positivas para el ser humano (Vaca Devia, 2021, p. 16).

En primer lugar, el plan de ordenamiento territorial en su Titulo Il; componente
general, capitulo Il1; sistema de soporte ambiental, articulo 28; determinacion de los retiros
de fuentes hidricas, establece 10 metros para recreacion pasiva y movilidad no motorizada,
que junto con el Titulo I1l: componente urbano, capitulo I: sistema de movilidad, articulo 81;
acciones, en los numerales: 6, 7, 8, 11, 12 y 13 establece labores para la optimizacion de la
infraestructura del transporte no motorizado como la ampliacién de senderos peatonales, su
cobertura y la inclusion de elementos naturales como medida de mitigacion de carga

contaminante emitida por el vehiculo automotor.

En base a lo anterior, el articulo 119: criterios para el desarrollo de la red peatonal, en
su numeral 1; se compromete a relacionar las centralidades periféricas con la centralidad
lineal mediante franjas de manejo ambiental y elementos del Sistema Estratégico de
Transporte Pablico, por ende, el presente trabajo identifica en los capitulos VI; tratamientos
urbanos y VII; areas morfolégicamente homogéneas, procesos para el cafio Maizaro que
tienen como objetivos la generacion de movilidad peatonal y en bicicleta a lo largo de la
franja de manejo ambiental, la integracion socio espacial de los asentamientos, ademaés de la
generacion de espacio publico y equipamientos basados en el déficit actual como en la
demanda presentada con el aumento de la poblacién, teniendo en cuenta la jerarquia que
presenta este cuerpo hidrico al relacionar la zona urbana con las periferias sin presentar

definida una articulacion a la red de ciclorrutas existentes (figura 1).
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Figura 1

Potencial de integracion socio-espacial para Villavicencio mediante el cafio Maizaro.

CONVENCIONES

“Area de actividad intensiva @)  Equipamientos existentes

1. Centro histérico Ciclorutas existentes
2. Centralidad lineal
3. Centralidad periférica

Ciclorutas proyectada
En el cafio Maizaro

i, =2 Caso de Estudio

Nota: Obtenido de los planos red de bicicletas y areas de actividad del uso de suelo

urbano del P.O.T Villavicencio y adaptado por el autor.

En segundo lugar, el Titulo I1l; componente urbano, capitulo I; sistema de movilidad,
articulo 113; anchos minimos de los elementos del perfil vial, establece para la carrera 33
(Avenida Puerto Lopez) y la Avenida 40, un perfil vial de tipo V3 que cuenta con dos
calzadas, cada una con un minimo de 9.5 metros y un maximo de 10.5 metros para tres
carriles, un separador central de 3 metros, franja de control ambiental de 5 metros, anden de 3
a 7 metros, cicloruta entre 2.5 a 3 metros, zona verde o de amoblamiento entre 1.5 a 2 metros
y cuyo ancho minimo total es de 43.5 metros (figura 2) y aunque la avenida 40 desarrolla su
ciclovia a través de una alameda central entre los carriles vehiculares, la carrera 33 no cuenta
con espacio para cicloruta a pesar de que el capitulo Ill; espacio publico, articulo 185;

acciones, numeral 11 otorga protagonismo a la movilidad no motorizada.
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Figura 2
Perfil vial V3
s PYupiis|
b &L\%& ;

Nota: Obtenido del Titulo IlI; componente urbano, capitulo I; sistema de movilidad,
articulo 113; anchos minimos de los elementos del perfil vial, P.O.T Villavicencio y

adaptado por el autor.

En tercer y Gltimo lugar, la interseccion vial del Nuevo Maizaro al ser inicio y fin de
diferentes rutas por la confluencia de la avenida 40 y carrera 33 representa una importante
ruptura en las redes de transporte alternativo, por otro lado, posee potencial para una
articulacion entre la red de bicicletas en la franja de manejo ambiental del cafio Maizaro con
la alameda en la avenida 40 como medida de consolidacion para los actuales y futuros
equipamientos orientada por las acciones del Plan de Ordenamiento Territorial en su capitulo
IV; equipamientos, articulo 219 y sirviendo como punto de encuentro en el marco de los usos
de suelo urbano principales que establece el capitulo V; de las areas de actividad, articulo
236; area de actividad moderada, numeral 1; area de actividad moderada corredor dentro del
sector de estudio y de este modo desarrollar un modelo de disefio urbano que pueda replicarse
en otros espacios urbanos de similares caracteristicas a fin de gestionar recursos de orden
nacional e internacional, concretando proyectos de renovacion urbana segun el capitulo VI;

tratamientos urbanisticos, articulo 243; acciones, numeral 6.
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1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo General

Comprender desde el pensamiento interdisciplinar de la Bauhaus, la segregacion
presente entre los equipamientos comerciales, de salud y de servicios entorno al parque

Maizaro de Villavicencio — Meta.

1.3.2 Objetivos Especificos

1.3.2.1 lIdentificar desde lo general a lo particular, las situaciones socio-
ambientales y urbanas que dificultan la apropiacion de los espacios

publicos.

1.3.2.2 Analizar referentes de disefio urbano que permitan identificar estrategias

de integracion urbana mediante la movilidad alternativa.

1.3.2.3 Definir una propuesta de disefio urbano que fomente la integracion de los
equipamientos comerciales, de salud y de servicios a través del espacio
publico alrededor de la interseccion vial Nuevo Maizaro en Villavicencio
Meta.
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1.4 Antecedentes

La presente investigacion interpreta mediante el pensamiento multidisciplinar de la
Bauhaus, la integracion de los sistemas urbanos con el sector de estudio desde tres aspectos
clave: el primero, el nivel de seguridad que se percibe en el contexto, el segundo, la
sensibilidad que despierta frente a la diversidad de usuarios y tercero, el grado de conexiones
que existen entre los diferentes edificios con el espacio publico, para lo cual se consideran las
actividades en el espacio publico expuestas por Gehl, (2006, p. 17-19), la relevancia que se le
da al trafico vehicular (Gehl, 2014, p.6) al igual que la variedad de destinos y propdsitos con
los que los usuarios se desplazan en el espacio (Gehl, 2017, p. 133), coincidiendo con

proyectos realizados anteriormente en circunstancias similares desde los ambitos:

1.4.1 Internacional

En principio, se toma como situacion similar que en el centro de la ciudad de
Dongguan - China, demarcan en su plan maestro regional un eje para la movilidad no
motorizada de 8 kilémetros, asemejandose a lo proyectado por la normativa urbana de
Villavicencio en la franja de manejo ambiental del cafio Maizaro. Por ende, al encontrarse
inmersos en un contexto urbanizado, se busca dar continuidad a los ejes verdes, devolver el
valor de terrenos e integrar zonas desconectadas (eLandscript Studio, 2023), asi, el grupo de

disefio logra relacionar los diferentes edificios que segrega la movilidad vehicular (figura 3).

Figura 3
Integracion de elementos segregados en el centro de Dongguan, China

)

Nota: Adaptado de https://www.archdaily.co/co/1011398/sistema-de-trafico-lento-en-
el-area-central-de-dongguan-elandscript-

studio?ad_source=search&ad_medium=projects_tab
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Lo anterior, aprovechando el lenguaje que expresan las formas béasicas como el
circulo para obtener cambios de niveles que enmarquen un foco visual desde diferentes

puntos como estrategia de integracion social (figura 4).

Figura 4

Uso de formas basicas en un disefio urbano para la gente.

Nota: Fotografia de Tianpei Zeng recuperada de
https://www.archdaily.co/co/1011398/sistema-de-trafico-lento-en-el-area-central-de-

dongguan-elandscript-studio?ad_source=search&ad_medium=projects_tab

1.4.2 Nacional

Enseguida, el autor interpreta las diferentes invitaciones planteadas por Alarcon
Martinez (2019) en el municipio de Tauramena — Casanare, que pueden fomentar la
integracion de actividades basados en la busqueda de seguridad, sensibilidad y conexiones, ya
que sentirse invitado al espacio puede fomentar una gobernanza por parte de los diferentes
usuarios (p. 105), ademas, de resaltar la importancia que tiene caminar como generador de
experiencias gracias a una interaccion mas cercana con elementos y situaciones que pueden
estimular los sentidos (p. 114), abriendo el espacio publico para la integracion de actividades

que se desarrollan entorno a el (figura 5).
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Figura 5
Recepcion de actividades por el espacio publico.

Nota: Recuperado y modificado de Alarcén Martinez 2019 (p. 155).

1.4.3 Local

Finalmente, se revisan tres puntos de vista investigados por diferentes autores frente a
los fendbmenos que cada uno identifico en el cafio Maizaro, Villavicencio — Meta, donde
Guzman Gutierrez (2020) plantea una intervencion en la fuente hidrica, buscando revitalizar

los bordes de las comunas 3y 6 (figura 6), de lo cual resulto una propuesta de disefio urbano

Figura 6
Comunas a relacionar desde un primer punto de vista

Nota: Recuperado y modificado de Guzman Gutierrez 2020 (p. 44).
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delimitada por la avenida 40 en la intersecciéon vial del Nuevo Maizaro y la carrera 25,
enfocandose en los barrios San Marcos, Jorge Eliecer Gaitan y Maizaro como se muestra en
la figura 7.

Figura 7

Respuesta de disefio para un primer punto de vista sobre el sector de estudio.

Nota: Recuperado y modificado de Guzman Gutierrez 2020 (p. 69).

Cabe resaltar respecto al punto de vista anterior, la revitalizacion del cuerpo hidrico
estudiada por Castro Defelipe (2020) al verse delimitada por la carrera 33 y la carrera 25,
buscando relacionar el cuerpo hidrico con los espacios publicos desde la imagen urbana sin

tener en cuenta la manzana 491 del barrio San Marcos como se logra apreciar en la figura 8.

Figura 8

Respuesta de disefio para un segundo punto de vista sobre el sector de estudio

Nota: Recuperado y modificado de Castro Defelipe 2020 (p. 19)
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Por otro lado, desde un tercer punto de vista para el sector de estudio, Tapasco Diaz
(2020), busca una integracién en sentido paralelo a la carrera 33 mediante un eje integrador
entre la avenida circunvalar y el parque de los estudiantes incluyendo la parte de la manzana
491 en el barrio San Marcos que se enfrenta a la avenida Puerto Lopez como evidencia la
figura 9.

Figura 9

Respuesta de integracion desde un tercer punto de vista sobre el sector de estudio

Nota: Recuperado y modificado de Tapasco Diaz 2020 (p. 90).

Sin embargo, los puntos de vista interpretados anteriormente dejan de lado las
actividades propuestas para el predio de la plaza San Marcos en la Manzana 491 ademas de
los fendmenos que se presentan entre los bordes de la comuna 6 y 2 por la desconexion que

fomentan los bordes duros demarcados por la interseccion vial del Nuevo Maizaro.
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2. Marcos de Referencia
2.1 Marco Geografico

Villavicencio se ubica al norte del departamento del Meta, al piedemonte de la
cordillera oriental, teniendo como limites: norte; El Calvario, al oriente; Puerto Lopez, al sur;
Acacias-San Carlos de Guaroa y al occidente; Acacias-Departamento de Cundinamarca,
contando con un &rea aproximada de 130.085 hectéreas entre zona urbana y rural, donde el
area urbana dividida en 8 comunas corresponde al 4.19% de su area total con 5.455,12

hectareas segun la Alcaldia de Villavicencio (2020, p. 12).

A su vez, se conocen cuerpos hidricos representativos por la relacion que brindad a la
zona urbana con las periferias orientales y occidentales, entre los que toma mayor jerarquia el

cafio Maizaro por su situacion dentro de la zona urbana (figura 10).

Figura 10

Jerarquia por su situacion del cafio Maizaro en la zona urbana de Villavicencio.

CONVENCIONES

Cafio Gramalote
Cafio Maizaro

Cafio Buque -

C&sdﬁé‘:Est’udio! o

Nota: Tomado de Plano Catastral Villavicencio y adaptado por el autor.
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De acuerdo a lo anterior, se delimita el entorno de la interseccion vial Nuevo Maizaro,

como localizacion del caso de estudio, ya que alli confluyen la avenida 40, la carrera 33 y la

avenida del Llano conformando un nodo en respuesta a los flujos que provienen de los

diferentes municipios de los llanos orientales, por lo que se convierte en una centralidad

periférica al centro fundacional que marca un borde entre las comunas 6 y 2 (figura 11).

Figura 11

Localizacion
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2.2 Marco Historico

Cabe resaltar que a partir de 1920 Villavicencio empieza a presentar un crecimiento
considerable, quedando conectada a Bogota en 1936 y en 1946 con las llanuras de Restrepo,
Cumaral y Puerto Lopez, por lo que para la década entre 1950 a 1960 la zona urbana de 170
hectéreas se encontraba ocupada por 34.015 habitantes, que dieron inicio a los asentamientos
entorno al parque Maizaro como los barrios Maizaro, Retiro y Porvenir segun reportan
Correa & Hurtado (2017 , p. 8), lo cual lleva en la siguiente década a la creacion de vias
importantes como la avenida 40, carrera 33, avenida Alfonso Lopez y la avenida del Llano,
las cuales fueron dando la caracteristica forma de abanico a la ciudad.

Ciertamente, el acceso vehicular que tuvo Villavicencio en los afos 70° fomento la
ocupacién desordenada de zonas periféricas al centro historico, como es el caso de lo que hoy
es el parque Maizaro donde se desarrollé un mercado popular entre 1986 y 1988 que se
tomaba zonas de espacio publico, ademas de un sector donde se disponia material sobrante de
construccién, sin embargo, el barrio reunia a quienes disfrutaban practicar futbol, ya que alli
se encontraba una cancha que incitaba a la recreacion, por lo que la construccion del centro
comercial Unicentro a final del afio 2004 y su apertura el 15 de junio del afio 2006 con sus
diferentes actividades de ocio en el sector Nuevo Maizaro, lo posiciona como ejemplo de

expansion urbana para Villavicencio (PDM, 2022).

2.3 Marco Conceptual

El presente trabajo de investigacion evalia una posible integracién de los
equipamientos comerciales, de salud y de servicios con los espacios publicos en el sector de
estudio mediante la medicion de conceptos interpretados del pensamiento multidisciplinar de

la Bauhaus como:

2.3.1 Seguridad;

Al resaltar los espacios diafanos caracteristicos de la corriente Bauhaus Ranke,
(2019) le otorga al buen manejo de la luz en los espacios tener la idea de que:

“No existe sensacion de vulnerabilidad real de cara a cualquier fuente de peligro”
(Gehl, 2017, p. 131)
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2.3.2 Sensibilidad;

La cual, puede concebirse mediante espacios a base de formas basicas que en palabras
de Gehl (2017):

“sea acogedor y legible para todos los ciudadanos” (p.78).

2.3.3 Conexion;

Basada en la gestion urbana con enfoque humano estudiado por Vaca Devia, (2021)
en el que se reconoce la necesaria relacion entre la infraestructura del espacio publico urbano
con el contexto rural de un territorio como factor importante en un disefio pensado para la
sociedad (Ranke, 2019).

2.4 Marco Tedrico

Con base a lo anterior, en el presente apartado se construyen las perspectivas teoricas
que brindan factibilidad a la aplicacion de las fuentes consultadas para el desarrollo de la
investigacion, traduciendo los criterios de la escuela Bauhaus a las categorias de: seguridad,
sensibilidad y conexién como respuesta al fendmeno identificado en el caso de estudio

parque Maizaro, Villavicencio-Meta.

2.4.1 Nodos para la sociedad

El sector Nuevo Maizaro representa para los villavicenses un punto de atraccién
importante, por lo cual cabe mencionar que Villaseca Jara (2022) define estos centros como:

“zonas neuralgicas y concentradoras de puestos laborales, oferta comercial, servicios

de todo tipo, edificios administrativos, etc. tomando como base los usos de suelo

escogidos, con un importante nivel de simbolismo, accesibilidad, relacion con el resto

de la ciudad y concentracion de funciones” (p.68).

Cabe agregar que Lobo Clavijo (2019) considera que las aglomeraciones de
individuos segun sus ingresos influyen en el desarrollo de estos centros de atraccién, por lo
que afirma:

“los individuos de altos ingresos, provocan que el precio y la calidad de la ubicacién

aumenten, mientras que los individuos de bajos ingresos generan lo contrario” (p.14).
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A causa de lo anterior se interpreta para el estudio de caso la concentracion de
individuos de bajos ingresos como la ocupacion del espacio publico por parte del habitante de
calle, que para el afio 2018 presentaba una cifra de 800 individuos en la ciudad segin
Zuluaga Vargas (2018), obteniendo una medicion en la tabla 1 del impacto a la seguridad
segun las variables: accesibilidad, relacién con el resto de la ciudad, aglomeracion de
habitante de calle y concentracién de funciones, aportadas por los autores consultados para

esta categoria.

Tabla 1

Medicion de seguridad en base a variables segun autores

Grado de la Accesibilidad Relacién conel resto  Aglomeracién de Concentracion de
Variable de la ciudad habitante de calle funciones
Alta X X

Media

Baja X X

Nota: Adaptado de Lobo Clavijo, (2019) y Villaseca Jara, (2022).

De manera que lejos de ser un sector para el uso de la sociedad, la concentracion de
diferentes funciones frente a la baja accesibilidad y relacion con el resto de la ciudad en un
contexto con alta presencia de habitante de calle, son factores que reducen el sentido de
seguridad al verse afectada la calidad del espacio publico y marcar una prevalencia en el uso

del vehiculo que empeora durante la noche.

2.4.2 Estimulo a los sentidos de usuario

Consideremos ahora, la opinion que aporta Rojas Garrido (2022) al reconocer la
influencia de los elementos que conforman el espacio urbano en la vida de todo individuo que
lo usa, afirmando que “Habito...luego existo” (pp.1), por lo que Giraldo-Ospina et al.,(2022)
emplean la calidad de los espacios publicos para analizar su efecto en el cumplimiento de los
objetivos de desarrollo sostenible teniendo en cuenta el aporte que tienen en las ciudades para
hacer frente a necesidades relacionadas a la movilidad sostenible, adaptacion al cambio
climatico y transicion energética (p.146).
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De acuerdo a lo anterior se toma en cuenta las condiciones del clima en la apropiacion
de actividades que se puedan dar en los espacios comunes, procurando disponer areas que
brinden visuales de otras actividades (Gehl, 2006, p. 63-64). En suma, Alarcon Martinez,
(2019), sugiere fomentar las actividades que se dan en el espacio publico mediante puntos
comerciales, contacto con arboles, cambios en velocidades y de niveles (p. 109-124), que
ayuden a generar focos visuales, abriendo el espacio publico a la diversidad de usuarios y

fines que pueda recibir (Vaca Devia, 2021, p. 16).

Ahora veamos envolventes que pueden generar actividades no programadas como
caracteristica de la corriente Bauhaus resaltada por Genis-Vinyals et al., (2019, p. 9), entre
las que cabe mencionar pantallas de agua, vegetacion y rampas que marquen accesos
permeables, por lo tanto, en la tabla 2 se evidencia una evaluacion de los sentidos humanos

que se pueden estimular con las envolventes consideradas para la presente investigacion.

Tabla 2
Sentido al que afectan los elementos fisicos en el espacio publico.

) Cambio de .
Pun Pantall . mbi
F?Srr:;?]?) comlérct;(i)asles : ;Zuzs ° Arboles velocidad en ¢l Cani\?e?:’sde
desplazamiento

Tacto X X X
Olfato X

Visual X X X X X

Oido X X X X
Gusto X X

Nota: Adaptado de Alarcén Martinez, (2019), Genis-Vinyals et al., (2019) y Gehl, (2006).

2.4.3 Caminos de vida

Avanzando en el presente razonamiento, podemos entender las diferentes conexiones
resultantes en el espacio urbano, no solo desde lo tangible, también desde las dindmicas que se

presentan en las diferentes atmosferas que produce la ciudad, reconociendo la importancia de



30

relacionar los diversos centros productivos a través del transporte multimodal ya que, Del

Carpio Pinto et al., (2021) aseguran optimiza la gestion del territorio (p. 39).

Por lo anterior, hacer hincapié en los sistemas que permiten conexiones urbanas sin
olvidar las necesidades humanas como lo es poder caminar la ciudad, nos lleva a tomar en
cuenta bases teoricas para la gestion urbana que ayuden a resaltar la importancia de una
concepcion diversa de los espacios urbanos, de manera que Vaca Devia, (2021) identifica las
relaciones de migracion, movilidad y circuito migratorio como factor de produccion (p.58),
conduciendo la investigacion a una articulacion de los diferentes medios de transporte, dando
prevalencia a la movilidad alternativa como estrategia para vivir la ciudad de cerca mediante
cruces legibles, estacionamientos de bicicletas, iluminacion, asientos y accesos directos (Gehl,
2017, p. 126-127).

2.5 Marco Legal

Conforme a los apartados anteriores, el presente trabajo de investigacion reconoce la
importancia de la normativa Nacional frente al tema de estudio, por lo que se busca una
correcta sustentacion legal para la proyeccion de una pieza urbana que fomente la integracion
de equipamientos comerciales, de salud y de servicios a través de los espacios publicos
entorno al parque Maizaro desde los criterios de la escuela Bauhaus, basandose en la ley

colombiana que incide en su desarrollo expuestas en la tabla 3.

Tabla 3
Marco legal
JERARQUIA DE DESCRIPCION SOPORTE EN LA
LA NORMA INVESTIGACION
Articulo 95 de la La calidad de colombiano Son deberes de la persona y del
constitucion politica  enaltece a todos los miembros ciudadano:
de Colombia. de la comunidad nacional. EI 8. Proteger los recursos culturales y

ejercicio de los derechos y naturales del pais y velar por la
libertades reconocidos en esta conservacién de un ambiente sano.
constitucion implica

responsabilidades.
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JERARQUIA DE
LA NORMA

DESCRIPCION

SOPORTE EN LA
INVESTIGACION

Decreto ley 2811 del
18 diciembre 1974

Ley 99 de 1993

Decreto 1541 de 1978
julio 26

Decreto 1504 de 1998

Acuerdo N° 287 de
2015

Ley 769 de 2002

Fuente: Elaboracién propia

Cadigo nacional de recursos
renovables y de proteccion
al medio ambiente

Creacion del ministerio de
ambiente, gestion y
conservacion de los recursos
naturales renovables

Aguas no maritimas
segunda parte de segundo
libro decreto ley 2811 de
1974

Manejo del espacio publico
en los planes de
ordenamiento

Nuevo plan de
ordenamiento territorial de
Villavicencio y  otras
disposiciones

Cadigo Nacional
Transito Terrestre 'y
dictan otras disposiciones

de
se

El gobierno establecera incentivos

econémicos al fomento de Ila
conservacion, mejoramiento y
restauracion del ambiente y los

recursos naturales renovables.
Incorporacion de los criterios de
sostenibilidad ambiental y resiliencia
territorial para los modelos de
ocupacion en los Planes de
Ordenamiento Territorial.

Todos los habitantes pueden utilizar
las aguas de uso publico mientras
discurran por cauces naturales, para
beber, bafiarse, abrevar animales,
lavar ropas cualesquiera otros objetos
similares, de acuerdo con las normas
sanitarias sobre la materia y con las
de proteccion de los recursos
naturales renovables.

El déficit cualitativo esta definido por
las condiciones inadecuadas para el
uso, goce y disfrute de los elementos
del espacio publico que satisfacen
necesidades, colectivas por parte de
los residentes y visitantes del
territorio, con especial énfasis en las
situaciones de inaccesibilidad debido
a condiciones de  deterioro,
inseguridad o imposibilidad fisica de
acceso, cuando éste se requiere, y al
desequilibrio  generado por las
condiciones de localizacion de los
elementos con relacion a la ubicacion
de la poblacién que los disfruta.
Generacion de infraestructura
peatonal, esencial para la
conformacién de redes peatonales
seguras y ambientales.

Regula la circulacion de peatones,
pasajeros, conductores, ciclistas,
agentes de transito y vehiculos en
vias publicas o privadas, asi como la
actuacién y procedimientos de las
autoridades de transito.
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3. Metodologia

La presente investigacion se desarrolla bajo un disefio metodologico cualitativo de
tipo investigacion / accién participativa basado en tres etapas: 1) Investigacion, 11) Accion
participativa y Ill) Proyectual, desarrollandose bajo observacién moderada (Hernandez
Sampieri , 2014, p. 403) al interior del contexto descrito en el marco geogréfico de esta

investigacion, asi:

3.1 Investigacién

Inicialmente se llevd a cabo una revision bibliogréfica de documentos de investigacion,
articulos, libros, publicaciones, noticias, datos estadisticos y cartografias a partir de la cual se
extrajeron conceptos tedricos para la comprension de los fendmenos presentados en el caso

de estudio, sus antecedentes y un posible tratamiento desde la normativa urbana.

3.2 Accion participativa

Seguidamente, a fin de experimentar las diferentes situaciones y experiencias que se
desarrollan en torno al sitio de estudio se llevan a cabo las primeras inmersiones, accediendo
al centro comercial Unicentro desde distintos puntos de uso peatonal al menos un dia a la
semana entre los afios 2015 a 2017, reconociendo el centro comercial como un mojén
importante en el nodo Nuevo Maizaro. Por lo que el autor experimenta el sector participando
en restaurantes, oficinas, bancos, centros comerciales, mobiliario urbano, senderos para el
peatdn y biciusuarios, donde se logra visualizar cruces no permitidos, desuso de espacios
publicos, ademas del déficit en la infraestructura para la movilidad alternativa como factores
en la segregacion de las diferentes actividades.

A continuacion, entre los afios 2018 a 2020, se efectuaron inmersiones desde las
plazoletas de comida que dispone el centro comercial Unicentro, experimentando las
diferentes atmosferas que se presentan en el interior y el entorno del equipamiento comercial,
con una frecuencia de 3 a 5 dias a la semana, periodo en cual tuvo lugar la primera
recoleccion de informacion en el sector de estudio.

Enseguida, se efectuaron diferentes opciones de propuestas que fueron estudiadas por
el autor y socializadas durante los afios 2021,2022 y 2023 con docentes, especialistas en
derecho urbano, ciclistas y usuarios de espacios de uso comun a fin de conocer distintos

puntos de vista sobre el estudio de caso.
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3.3 Tamafio de la muestra para la recoleccién de datos

Para la recolecciéon de la informacion se toma una muestra total de 12 personas
correspondiendo a usuarios de bicicletas, peatones, trabajadores de la zona y usuarios de los

espacios publicos del sector, obteniendo datos mediante:

3.4 Herramientas de recoleccion de datos

Las diferentes inmersiones en el sector de estudio permiten al autor aplicar diferentes

herramientas de recoleccion de datos, obteniendo que:

3.4.1. Observacion;

Esta herramienta de recoleccion de datos, permitidé experimentar situaciones como el
riesgoso cruce de las avenidas, la incomodidad de andar por algunos senderos peatonales en
mal estado, exposicion al sol, la lluvia, la sensacion de inseguridad en los espacios publicos
del sector, ademas de visualizar distintas aves, disfrutar sus cantos, de la presencia del agua

en envolventes del centro comercial Unicentro, teniendo lugar en diferentes horarios.

3.4.2 Encuesta;

Gracias a la inmersion periddica en el sector, fue posible disefiar una encuesta digital
que permitiera conocer la perspectiva de los usuarios del sector descrito en el marco
geogréfico, brindandoles una introduccién (figura 12) de la temética abordada.

Figura 12

introduccion de la encuesta

El Plan de Ordenamiento Territorial
de Villavicencio proyecta un eje de
movilidad alternativa que relaciona
lo urbano y lo rural denominado
borde ampliado Maizaro. La
presente investigacion busca
estudiar la agresividad que tiene la
ciudad con el peaton y el bici
usuario en el caso de estudio
interseccion vial Nuevo Maizaro.

Fuente: Elaboracion propia en My Survio (2020)
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De modo que, para las preguntas 1 y 2 de la encuesta (figura 13) se solicitdo una

valoracion para frecuencias de uso, donde se identificd que 1% de los encuestados mantiene

un frecuente uso del espacio publico y de la infraestructura para la movilidad alternativa

entorno a la interseccién vial Nuevo Maizaro.
Figura 13

Preguntas 1y 2 de la encuesta

1. Valore la frecuencia por semana con la
que es usuario de los equipamientos
comerciales y espacio publico dispuestos
entorno a la interseccion vial del sector
Nuevo Maizaro

Fuente: Elaboracion propia en My Survio (2020)

2. Indique la frecuencia con la que usa a la
semana los senderos peatonales y
bicicarriles dispuestos en la avenida 40
dentro del sector descrito en la
introduccion.

Dado que, como lo muestran las preguntas 3 y 4 (figura 14), mas del 50% de los

encuestados se encuentra inconforme con y seguro bien sea desplazandose por medios

alternativos o motorizados en el sector.
Figura 14
Preguntas 3 y 4 de la encuesta

3. Valore su conformidad frente a la
articulacion de senderos peatonales, bici
carriles y espacio publico entre la avenida
40 y avenia Puerto Lépez entorno a la
interseccion vial Nuevo Maizaro

Fuente: Elaboracion propia en My Survio (2020)

4. Valore su sensacion de confort y
seguridad al haber conducido un vehiculo
automotor en el sector descrito en la
introduccion
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Por lo cual, las preguntas 5 y 6 se centran en medir la frecuencia con la que los
encuestados usan a la semana un medio de transporte alternativo como la bicicleta o el
sistema de transporte publico de la ciudad, donde se obtuvo un resultado de al menos el 10%
evidenciando la preferencia por desplazarse por la ciudad en medios motorizados particulares
(figura 15).

Figura 15
Preguntas 5 y 6 de la encuesta

5. Valore la frecuencia con la que usa una 6. Valore la frecuencia con la que usa el

bicicleta a la semana S.E.T.P (Servicio Estratégico de transporte
publico) en una semana para desplazarse
al sector descrito en la introduccion.

e 1 @2 3 4 5

Fuente: Elaboracion propia en My Survio (2020)

No obstante, la pregunta 7 refleja que el 90% de los encuestados conserva la practica
de caminar durante el dia, pero al centrarnos en el sector de estudio con la pregunta 8 se
refleja sentimiento de inseguridad al transitar incluso en medios de transporte como la
bicicleta (figura 16).

Figura 16

Preguntas 7 y 8 de la encuesta

7. Valore que tan a menudo camina mas de 8. Valore su sentimiento de seguridad al
1 hora diaria haber conducido una bicicleta dentro del
sector descrito en la introduccion

Fila1

Fuente: Elaboracion propia en My Survio (2020)
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Por lo cual, la pregunta 9 demuestra que al menos el 80% de los encuestados tiene
mayores expectativas con lo que puede ser la fuente hidrica cafio Maizaro, mientras la
pregunta 10 demuestra un alto indice en la necesidad de relacionarse con entornos naturales
(figura 17).

Figura 17
Preguntas 9 y 10 de la encuesta

10. Indique la frecuencia con la que se
encuentra en la necesidad de tener
contacto con un entorno natural

9. Valore su conformidad respecto al
estado actual de la fuente hidrica Maizaro.

Fuente: Elaboracién propia en My Survio (2020)

3.4.3 Entrevistas semiestructuradas

Mediante el presente instrumento para recoleccion de informacion se socializaron las
intenciones proyectuales desarrolladas, lo que permitié comprobar las respuestas obtenidas en
la encuesta con la opinion que tienen los usuarios del sector, donde los participantes
concuerdan en la importancia de las conexiones seguras en la avenida 40 y carrera 33, la
proteccién frente a las condiciones del clima y las actividades en el espacio publico (figura
18).

Figura 18
Socializacion de propuestas a diferentes usuarios de la infraestructura del sector.

Fuente: Elaboracién propia
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4, Resultados
4.1 Capitulo |

Atmosferas Opacadas

En este apartado se realiza un diagnostico de las situaciones que llevaron a
seleccionar el sector de intervencion mencionado en el marco geografico para el desarrollo de
la propuesta de disefio urbano contenida en el presente trabajo de investigacion. Alli se
abordan dos aspectos principales: 1) el socio-ambiental, que reconoce el impacto que tienen
las dinamicas sociales y la morfologia natural de la ciudad en el uso de los espacios publicos;
I1) el urbano, donde se reconoce los efectos que tiene la ocupacion no planificada en la
segregacion de zonas y funciones dentro del territorio, para ello, se desarrolla un proceso
investigativo que indaga sobre los cambios fisicos y comportamentales en Villavicencio entre
los afios 1900 y 2015 aproximadamente, recolectando datos por medio de visitas de campo,
estudios estadisticos, iméagenes, fuentes sobre la ciudad, cartografia y noticias que van de la
escala urbano-regional a la local, las cuales permiten construir las bases de esta investigacion

en el sector de estudio.

4.1.1 Aspectos Socio — Ambientales

En base a lo descrito en los apartados anteriores se efectla un diagnostico desde lo
general a lo particular identificando relaciones entre los sistemas urbanos y dinamicas
sociales que generan segregacion entre actividades desarrolladas entorno al disfrute de

elementos naturales.

Inicialmente a escala macro, Villavicencio se encuentra fraccionada por tres cuerpos
hidricos considerados caracteristicos para la presente investigacién, entre los cuales el Cafio
Maizaro presenta una jerarquia por situacion al relacionar dos zonas ambientales con
caracteristicas fisicas diferentes como lo son la cordillera oriental al occidente y veredas
como San Antonio al oriente, sin embargo, en ambas zonas se llevan a cabo actividades
recreativas que promueven el goce de los sistemas ambientales propios del municipio junto al

fomento de la movilidad alternativa, ya sea caminar o montar bicicleta (figura 19).
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Figura 19

Atmosferas naturales segregadas
CONVENCIONES

Lo S L Cafio Gramalote
Cafio Maizaro

Cafio Buque

Nota: Obtenido del plano catastral Villavicencio y modificado por el autor.

Enseguida, un diagndstico a escala meso oriento la identificacion de tratamientos
estéticos programados en el componente general del POT para el tramo dos (2) del afluente
hidrico Maizaro (tabla 4) que resulta util en el fortalecimiento de atmosferas naturales
opacadas al encontrarse inaccesibles para la poblacidén general del municipio, zonas que en
algunos casos sirven de albergue para la poblacién habitante de calle dando paso a dindmicas
que pueden extenderse a los espacios publicos y zonas verdes cercanos al cuerpo hidrico,
teniendo en cuenta que esta poblacion puede desarrollar algin tipo de consumo segun
Zuluaga Vargas, (2018), por lo que la tabla 20 evidencia las sustancias a las que puede

exponerse el usuario del espacio publico en Villavicencio.
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Tabla 4
Tratamientos para la fuente hidrica cafio Maizaro en su segundo tramo

Usos potenciales y tramos para asignacion de objetivos de calidad en el cafio Maizaro
de acuerdo con el horizonte de ordenacion del recurso hidrico.

Tramo sobre el Criterio de Unidades Valor ANOS
caflo Maizaro Uso calidad de medida  maximo
potencial establecido o Corto  Mediano Largo
rango (1-2) (3-5) (6-10)
DBOs mg/L 30
DQO mg/L 63
Tramo 2: desde su QX|geno mg/L >4
. X disuelto
transito por el area Grasas ma/L 20
urbana hasta la Estético aceites y g
desembocadura en ;
- Material - A
el rio Ocoa.
flotante vy
olores
ofensivos

Nota: Obtenido del Plan de Ordenamiento Territorial (2015) y adaptado por el autor.

Figura 20

Prevalencia de consumo en habitantes de calle

CONSUMO EN HABITANTES DE
CALLE

alcohol y otras. | mconsumidores marihuana ®consumidores de bazuco

01/01/201
7

0 100 200 300 400 500 600

Nota: Elaboracion propia a partir de datos expuestos en el afio 2018 por Zuluaga Vargas.

Para terminar el diagnostico desde los aspectos socio-ambientales, se lleva a cabo un
analisis a escala micro del sector descrito en el marco geografico para la presente
investigacion, haciendo un reconocimiento de las especies vegetales que conforman las
atmosferas naturales en el estudio de caso (tabla 5), como la localizacion de unidades

predominantes por su situacién con el cuerpo hidrico como muestra la figura 21.
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Tabla b

Vegetacion identificada

Representacion

Nombre Ficus Benjamina Ochroma Mangifera Musa Bauhinia

! pyramidale g paradisiaca forficata

Raiz Adventicias Compacta Pivotantes Compacta Profunda
profundas

Aporte Allmento de Mac!era para Fruto Fruto Mat;ie_ra-

varias aves varios usos medicinal

Nota: Obtenido de PictureThis (2023) y adaptado por el autor.

Figura 21

Vegetacion predominante en el sector de estudio

>

& CONVENCIQNE%‘
( ¢ 3 * ®
" Estudio de caSQgeim =

Nota: Desarrollado en el taller de propuesta urbana proyecto
final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.

A pesar de lo anterior, las condiciones topogréaficas del lugar generan dificultad de
acceso, descontextualizando las atmosferas y la vida que se desarrolla entorno algunas
especies vegetales por debajo de los niveles de calle respecto a la dinamica urbana que
promueven los equipamientos como el centro comercial Unicentro, la alameda de la avenida

40y las actividades proyectadas en la plaza San Marcos (figura 22).



Figura 22

Pendientes segregadoras.

Pendientes con
N RLKOSTO \\

CONVENCIONES

Estudio de caso =

Curvas de nivel

Mucha inclinacion

250

—

Nota: Obtenido del Plano catastral de Villavicencio y Modificado por el autor

4.1.2 Aspectos Urbanos

41

N o = o o =

En primer lugar, el analisis del ambito urbano a escala macro evidencia como el

desarrollo urbano ha llevado a conformar una estructura con varias centralidades ademas de

que la ocupacién no planificada de ejes estratégicos para la movilidad alternativa tiene como

consecuencia la segregacion de asentamientos, expresandose en bordes duros y desconexion

de las redes de movilidad sostenible como evidencia la figura 23.
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Figura 23

Infraestructura urbana segregada

CONVENCIONES
Area de actividad intensiva ‘ Equipamientos existentes

4.  Centro histérico Ciclorutas existentes
5.  Centralidad lineal

Ciclorutas proyectada
6. Centralidad periférica proy

En el cafio Maizaro

Caso de Estudio

Nota: Obtenido del Plano catastral de Villavicencio y Modificado por el autor

En segundo lugar, desde un analisis a escala meso expuesto en la figura 24, los indices
de movilidad vehicular que se presentan dentro de la comuna 6, evidencian el impacto que
tiene la interseccion vial Nuevo Maizaro en la ruptura de las redes para la circulacion segura

del peaton.
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Figura 24

Medicion de flujo vehicular dentro de la comuna 6 de Villavicencio-Meta

CONVENCIONES

Estudiode caso == == ==

Nota: Adaptado de Google earth comuna 6 en Villavicencio

En este sentido, se logran identificar fomentos a la creacion de circuitos desde los
corredores viales donde la avenida 40 cuenta con infraestructura para el trafico exclusivo de
bicicletas y peatones, sin embargo, este eje termina en la interseccién vial dentro del estudio
de caso, por otro lado, la carrera 33 a pesar de estar proyectada en la normativa urbana con un
perfil vial en el que se dispone espacio para cicloruta no se ve ejecutada, al igual que el eje de
movilidad alternativa propuestos para la franja de manejo ambiental en el cafio Maizaro, por
tanto, en la figura 25 se evidencia restricciones en la apropiacion de una movilidad

multimodal.
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Figura 25
Segregacion de las redes de movilidad alternativa en la comuna 6 de Villavicencio- Meta

CONVENCIONES

SN Corradoras Cidorutn Cicloruta 0 < .
PN o Dot :
¢ it ‘Uloles exlstente provectado cional y

\ .

. CONVENCIONES

‘Estudio de cas0 == == =

Nota: La figura muestra el circuito que representa la vinculacion de la avenida circunvalar
en la capa exterior de la comuna 6 en Villavicencio con las avenidas 40 y Puerto Lopez en
la capa mas central de la comuna mediante una red para bicicletas en un plano obtenido de
Google maps style y adaptado por el autor a partir de los planos red de bicicletas y de

espacio publico del P.O.T Villavicencio.

En vista de lo anterior, la figura 26 resalta el déficit de espacio publico presente
alrededor de la interseccion vial Nuevo Maizaro, que, a pesar de situarse cerca de espacios
destinados al manejo ambiental, enmarca bordes duros en los que predominan las fachadas
monotonas sin aberturas ni permeabilidad con el espacio publico circundante, dando la

sensacion de desconexion con el sitio y de inseguridad.
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Figura 26

Déficit de espacio publico en la comuna 6 de Villavicencio

CONVENCIONES

Equipam entos Reserva pare provisién }:w'q_ues ¥
estructurantes de espacie plelise 2zonas verdes

S

Instituciones

] l I - educativas
]

0
%\

CONVENCIONES

Estudio de cas0 == == ==

Nota: La figura muestra el porcentaje de zonas verdes en la comuna 6 de Villavicencio
mediante un plano adaptado de Google maps style por el autor a partir del plano de
espacio publico del P.O.T Villavicencio, ademas de una vista previa de los bordes duros
dentro del sector de estudio con imagenes adaptadas de Google earth Street view sobre la
carrera 33 avenida Puerto Ldpez.

En tercer lugar, a nivel local del proyecto desde una escala micro se identifican zonas
que representan riesgos para el peaton al identificar flujos de circulacion en zonas no
permitidas, por ser tramos mas cortos; por otro lado, en algunos cruces permitidos para el
peatdn presentan déficit en la priorizacién de la movilidad alternativa, prevaleciendo el

trafico vehicular como muestra la figura 27.
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Figura 27
Flujos entre las areas de actividad del uso de suelo urbano alrededor del parque Maizaro,

Villavicencio-Meta

CONVENCIONES

. Comercial

Residencial

Vivienda
productiva

| ' Dotacional

2
/
/-San Marco:

i

Nota: Obtenido del plano catastral Villavicencio y modificado por el autor en base a
observaciones periddicas en el sector de estudio.
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4.2 Capitulo 11
Bauhaus traducida

Para el presente apartado se tuvo en cuenta proyectos en los que se logré identificar
cddigos de la corriente Bauhaus traducidos a los entornos y necesidades contemporaneas;
abordados desde los &mbitos internacional, nacional y local; estos referentes de disefio urbano
conservan postulados como la permeabilidad de los espacio, la disposicion de elementos y
conexiones enfocados en la sociedad, por lo tanto, se analizan proyectos como Binjing
Avenue en Shangai como referente internacional, la integracion de la comuna 13 de Medellin
en el dmbito nacional y la alameda dispuesta sobre la avenida 40 de Villavicencio como

referente local.

4.2.1 Referente N°1. Eres Uno con la Costa.

Binjing Avenue, disefiado por Original Design Studio, se localiza en el area de
Lujiazui, distrito de Pudong en Shangai y se extiende unos 2500 metros, funcionando como
integrador de la vida en la urbe y el cuidado del medio ambiente (Miao, 2021); por un lado,
se ha revitalizado la actividad integrando los edificios existentes a una red de movilidad
sostenible a diferentes niveles: unos senderos a nivel de calle que reciben la sombra de la
vegetacion distribuida a lo largo del recorrido y unos pasos elevados que permiten tener una
visual mas amplia del panorama (figura 28).

Figura 28

Estrategias de integracion en Binjing Avenue, Shangai.

CONVENCIONES

Visuales

"asos elevados ==
Integracion

a edificios

‘Senderos a nivel de existentes

calle

Fuente: Adaptado de Archdaily (2023) htttp://www.archdaily.co/co/959874/diseno-centrado-en-el-ser-
humano-revitalizando-la-ribera-historica-de-

shangai?ad_source=search&ad_medium=projects_tab&ad_source=search&ad_medium=search_result_all
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Por otro lado, las vistas que se obtienen gracias a la disposicion de mobiliario urbano
diafano y versatil enfrentado a la ribera otorgan espacios de contemplacién que tienen
impacto en la sensibilidad de los usuarios mediante el fomento a conexion con el paseo, con
las actividades sociales que se expresan en el lugar y con la atmésfera que brinda la propia
silueta urbana reflejada en la costa (figura 29), que ciertamente influencia el estilo de vida de
los usuarios.

Figura 29
Mobiliario urbano diafano en paseos riberefios de Binjing Avenue, Shangai

Nota: Adaptado de Archdaily (2023) htttp://www.archdaily.co/co/959874/diseno-centrado-en-el-ser-
humano-revitalizando-la-ribera-historica-de-

shangai?ad_source=search&ad_medium=projects_tab&ad_source=search&ad_medium=search_result_all

4.2.2 Referente N°2. Eres Uno con Esta Cultura

La estrategia mediante la cual se integrd la comuna 13 de Medellin a la dinamica de la
ciudad fue el acceso por escaleras eléctrica que permitieron superar la dificultad que
representa la topografia de la zona, esto no solo abri6 el acceso a servicios, emprendimiento y
empleo, sino mejoro la seguridad, la autoestima y la identidad de la zona (DW, 2019).

Lo anterior, se desarrollé bajo un proceso de disefio participativo en el que se brindd
empleo a los habitantes de la zona, ofreciéndoles oportunidad de capacitacion y desarrollo
personal; inicialmente se articuld el comercio existente mediante la generacion de espacios
comunes ambientados con vegetacion y vistas desde diferentes niveles aprovechando la

topografia; a continuacion, se dispuso mobiliario urbano que se usa con seguridad y confort
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bajo la sensibilidad que brinda el contacto con la diversidad natural y finalmente con todo
aquel que se permea en la ciudad (figura 30).
Figura 30

Estrategias de integracion para la comuna 13 de Medellin, Antioquia — Colombia

Presencia de vegetacion

Espacios comunes perceptibles desde diferentes niveles

Diversidad de uSUarios

Nota: adaptado de Archdaily (2023) http://www.archdaily.co/co/925471/sobre-el-cerro-a-cielo-abierto-
historia-de-un-barrio-popular-y-sus-escaleras-electricas

4.2.3 Referente N°3. Eres Uno con el Fresco

La alameda de la avenida 40 en la capital del Meta, integra el parque Fundadores con
el monumento de las mariposas en la interseccion vial Nuevo Maizaro, articulando en su
recorrido diferentes atmosferas gracias a la disposicién de senderos para la movilidad
sostenible, pompeyanos, sefializaciones y pasos de cebra que conducen a tineles de ficus que
envuelve de sombras y proyeccién de lineas que inducen a reducir la velocidad, o incluso, a
marcar permanencias (figura 31), interpretando estas actividades resultantes como influencia
del disefio en el comportamiento humano.

Figura 31

Estrategias de integracion en alameda de la avenida 40 Villavicencio-Meta

Pasos pompeyanos ! Priorizacién movilidad alternativa ISeﬁalizacién
M 5 " : ‘k Ko D\ < $ 4

Nota: Adaptado de Google Street view
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4.3 Capitulo 11

Traduccion centenaria. Bauhaus: Eres Uno con Tus Pies.

Para este Gltimo capitulo, se tuvo en cuenta los apartados anteriores en los que se
orienta la presente investigacion bajo los principios de seguridad, sensibilidad y conexion, lo
cual resulto en tres propuestas desarrolladas en el caso de estudio interseccion vial Nuevo
Maizaro, donde se busca aplicar estrategias traducidas de la escuela Bauhaus que permitan
complementar las funciones presentes, por lo que se considera la localizacion de espacios
educativos para los que Galvez-Nieto et al., (2023, p. 171) resaltan que existe mayor enfoque
investigativo en el paisaje visual y de conservacion para las zonas verdes de espacios educ

ativos que sumados a la articulacién de redes pueden ser un aporte a la idea propuesta.

4.3.1 Primera Traduccion proyectual.

De acuerdo a lo anterior, se toman las mediciones realizadas en el marco teorico para
aplicar estrategias alineadas al fomento de vivir la ciudad caminando, desde lo cual se

organiza la evolucion de cada propuesta, resultando en:

4.3.1.1 ; Cémo Lograr Nodos para la Sociedad?

Inicialmente se considera el uso multidisciplinar del sector, como un medio para
relacionar actividades que ayuden a ejercer una gobernanza sobre el espacio publico,
teniendo en cuenta que los servicios bancarios, restaurantes, supermercados Yy espacios
recreativos como las salas de cine marcan un foco de atraccion comercial (Villaseca Jara,
2022, p. 85) por lo cual se plantean funciones educativas que puedan proporcionar lugares de
cooperacion como postula Galvez-Nieto et al., (2023, p. 168) situando para una primera
intencion proyectual espacios educativos en la manzana 491 del barrio San Marcos, entre la
carrera 33 y la diagonal 23 como una estrategia de permeabilidad en espacios de cara al aire
libre en ambos costados del cafio Maizaro para mayor sensacion de seguridad (figura 32).
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Figura 32

Uso multidisciplinar del espacio en una primera traduccién proyectual

CONVENCIONES

Puntos de aglomeracion ‘ Espacios educativos . Espacios comerciales

2\)’

Nota: Propuesta desarrollada en el taller de propuesta urbana proyecto

final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.

Asi mismo, se busca brindar a la actividad comercial existente en el parque Maizaro
espacios complementarios que promuevan una mayor permanencia, por lo que se propone un
modulo comercial como centro de atraccion en el que se incrementan los puestos para la
venta en el espacio publico, asignando cuatro elementos con un area de 12 metros cuadrados
y una altura de 3.8 metros entorno a los cuales se proponen tres zonas diferentes de
permanencia:

La primera entre cada elemento de venta, permitiendo a los vendedores mantener
mayor cercania frente alguna situacion de inseguridad; la segunda zona de permanencia al
costado oriental de los modulos, mediante elementos que rodean la vegetacion y permiten
vistas de diferentes puntos del parque; una tercera zona de permanencia bajo luminarias
enfrentada a la avenida 40 que busca brindar atraccion visual y mayor iluminacion para

invitar a la actividad nocturna con mayor seguridad (figura 33).
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Figura 33
Propuesta de relacion entre el comercio en el espacio publico y zonas de permanencia en el

parque Maizaro

CONVENCIONES
Puntos de aglomeracion

O Espacios comerciales

Vista 3d de médulo comercial

Alzado de zona comercial en el espacio publico del parque Maizaro

Nota: Propuesta desarrollada en el taller de propuesta urbana proyecto

final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.
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4.3.1.2 ; Cémo Estimular la Sensibilidad del Usuario?

En continuacion a las estrategias mencionadas anteriormente que buscan la seguridad
como factor importante para lograr que el ciudadano no solo transite en el espacio, sino que a
su vez desarrolle habitos en el mismo, Gehl (2006) relaciona el aumento de estas actividades
con mejoras cualitativas en el espacio (p.45) por lo que en la presente intencion proyectual se
espera lograr estas mejoras al aumentar los vinculos que los usuarios puedan desarrollar con

los sistemas naturales.

Por ello, una primera estrategia aplicada a las zonas de circulacion resulta en una
mejora cualitativa de los puentes existentes elevandolos por encima del nivel de calle, de
manera que permita mayor contacto con la fuente hidrica ademas de una vista mas romantica
de la circulacion sobre los mismos por parte de quien contempla la escena a la distancia
(figura 34).

Figura 34

Elevacion de circulaciones para obtener visuales

}\X

.
.
.
.

.
= Cafio Maizaro
H

J» C.C Unicentro

Corte urbano

Nota: Propuesta desarrollada en el taller de propuesta urbana proyecto

final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.
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En afnadidura a la estrategia de sensibilizacion anterior, se crea una transicion entre el
espacio publico y privado mediante un cuerpo de agua artificial con lo que se espera reducir
las temperaturas de los espacios, ademas de dar uso a las escorrentias (figura 35).

Figura 35
Transicion entre lo publico y lo privado

Corte urbano

Nota: Propuesta desarrollada en el taller de propuesta urbana proyecto

final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.
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4.3.1.3 ; Cémo Marcar Caminos de Vida?

Finalmente, para esta primera intencién proyectual, se toma como elemento
primordial un buen disefio de conexiones entre las diferentes funciones para la apropiacion
del espacio publico por parte de diversos grupos que realizan actividades entorno a la
interseccion vial del Nuevo Maizaro, por lo cual se toman la normativa urbana referente a

redes de ciclorutas y se propone su relacién mediante la movilidad alternativa (figura 36).
Figura 36
Redes de conexion mediante la movilidad alternativa en una primera traduccién proyectual

CONVENCIONES
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Ciclorutas proyectadas L : Circulacion peatonal proyectada
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Ciclorutas existentes ‘ Circulacion peatonal existente
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arque Maizaro 5’}
& 5
Dbt 18 a3

Cafio Maizaro
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C.C Unicentro

AV. 40
o.onnuoocco-co-oon\
.

wes®®

Nota: Propuesta desarrollada en

el taller de propuesta
final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.

urbana proyecto

A pesar de tener en cuenta estas directrices en una primera intencion de propuesta, no
se dispuso la red de ciclorutas a modo de bici carril como lo sugiere el POT, con una medida
minima de 2.5 metros y maxima de 3 metros, por el contrario, se proyectaron en un mismo
espacio con las redes de circulacion peatonal sin marcar diferencia entre las mismas,
manteniendo una segregacion de las funciones entorno a la interseccion vial del Nuevo

Maizaro y de las rede de movilidad alternativa existentes en la avenida 40, sumado a esto, la
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localizacion de los espacios educativos propuestos en la manzana 491 no toman en cuenta la
obra de la plaza San Marcos ejecutada actualmente en relacién a la carrera 33, por lo cual se

ve la necesidad de desarrollar:

4.3.2 Segunda Traduccion proyectual

De acuerdo a la primera propuesta y en continuacion con las mismas directrices se
obtiene la siguiente conceptualizacion:

4.3.2.1 ; Coémo Lograr Nodos para la Sociedad?

Gracias a la intencion proyectual anterior, se resaltd la importancia de las actividades
sociales en el uso multidisciplinar del sector, de modo que, para la presente idea, se parte
desde las actividades de los centros comerciales Unicentro y Alkosto relacionados a la
intervencion actual de la plaza San Marcos, complementando este Gltimo con equipamiento
deportivo para bicicletas y espacios educativos como incentivo a la seguridad del sector
(figura 37).

Figura 37
Uso multidisciplinar del espacio en el sector para una segunda traduccién proyectual

CONVENCIONES

' Comercial
. Deportivo

Educativo

-

Nota: Propuesta desarrollada en el taller de propuesta urbana proyecto

final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.
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4.3.2.2 ; Cémo Estimular la Sensibilidad del Usuario?

De manera que, la iniciativa de espacios como la plaza San Marcos, da paso a un
mayor acceso Y relacion con el cafio Maizaro, por lo que la presente propuesta a diferencia de
la anterior, fundamenta el estimulo de los sentidos mediante el vinculo con unas rondas de
cafio en mejores condiciones respetando los aislamientos que establece la norma, gracias a las

cuales se espera generar zonas de contemplacion (figura 38).

Figura 38

Espacios de contemplacion en las rondas de cafio.

Planta general

Corte urbano

Nota: Propuesta desarrollada en el taller de propuesta urbana proyecto
final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.
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Aparte de estos espacios enfrentados a las rondas de cafio Gehl (2017), sugiere
configurar relaciones inesperadas de movimientos y vistas, desafiando la idea tradicional de
calle (p.49) por lo que se plantea sendas que van incrementando su altura al punto de alcanzar
4.5 metros sobre el nivel calle (figura 39).

Figura 39
Espacios de contemplacion

Alzado

Nota: Propuesta desarrollada en el taller de propuesta urbana proyecto
final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.
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4.3.2.3 ; Cébmo Marcar Caminos de Vida?

En sintesis, estas estrategias anteriores permiten, por un lado, proyectar conexiones a
nivel de piso entre la plaza San Marcos y los espacios deportivos propuestos para el caso de
las sendas que se enfrentan a las rondas de cafio y por otro lado, disponer pasos seguros para
la movilidad alternativa entre la plaza San Marcos y el parque Maizaro en el caso de los
pasos sobre el nivel de calle; con ello, se pretende alinear a las proyecciones del POT,
mediante un tejido entre la plaza San Marcos, el parque Maizaro, el Centro comercial
Unicentro, el centro comercial Alkosto y los senderos existentes en la avenida 40 (figura 40).
Figura 40

Conexiones mediante la movilidad alternativa para una segunda traduccién proyectual

CONVENCIONES
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Ciclorutas proyectadas .' : Circulacion peatonal proyectada
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‘ Circulacion peatonal existente

Ciclorutas existentes

Nota: Propuesta desarrollada en el taller de propuesta urbana proyecto
final_Arquitectura_Unimeta_2021 y adaptado por el autor.
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Sin embargo, esta segunda propuesta de integracion entre las redes de movilidad
sostenible existentes en la avenida 40, las diversas actividades y las redes proyectadas resulta
en una descontextualizacién con las actividades presentes en la comuna 2, hemisferio
occidental de la interseccion vial Nuevo Maizaro, por lo que se asume que no brinda las
cualidades esperadas para cumplir con los objetivos de la investigacion, ya que persiste una

segregacion de funciones.

4.3.3 La Tercera Traduccioén es la Vencida.

Finalmente, se toman las falencias encontradas en las primeras intenciones de modo
que la aplicacién de los postulados definidos, oriente a establecer una propuesta acorde a los
objetivos planteados:

4.3.3.1 ;;Como Lograr Nodos para la Sociedad?

En vista de los vacios encontrados, se consideran las actividades que se presentan en
ambos hemisferios de la interseccion vial Nuevo Maizaro, relacionando no solo los centros
comerciales, la plaza San Marcos y parque Maizaro, también, los equipamientos de salud
presentes en el sector como el edifico Davita y Medisalud, considerando los diversos usuarios

como actores sociales y culturales (Vaca Devia, 2021, p.10).

En otros términos, Gehl, (2017) resalta que el éxito de un espacio publico se refleja en
la diversidad de los entornos en los que se encuentran (p.32), considerando una vez mas la
complementariedad de actividades existentes con espacios educativos y deportivos (figura
41), ya que Folch Davila, et al., (2020) aseguran que:

“El dialogo respetuoso entre profesionales de distintas disciplinas enriquece l0s

proyectos, obliga a los estudiantes a tomar y justificar sus propias decisiones y, a su

vez, constituye un ejemplo de colaboracion docente...” (p.617)

En este sentido, la invitacion a caminar como promocion de la seguridad en el sector
(Gehl, 2014, p.6) se propone con la localizacion de mddulos comerciales en el espacio
publico que acompafien los recorridos, como por ejemplo en puntos del parque Maizaro y

relacionados a los pasos elevados.
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Figura 41

Uso multidisciplinar del espacio en una tercera traduccion proyectual.

CONVENCIONES
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Nota: Obtenido de plano catastral Villavicencio y modificado por el autor.

En el caso del parque Maizaro, el cuerpo hidrico lo divide en dos secciones, donde
una de ellas se enfrenta al centro comercial Unicentro y en la otra podemos encontrar el
monumento machin, que se dispone a un costado del centro comercial Alkosto en la
interseccion de la carrera 33 con la avenida 40 y avenida del llano; en estas zonas
actualmente se identifican espacios en los que se presentan situaciones con las cuales los
transelintes no se sienten seguros, por lo que la permanencia no es habitual. En la primera
seccion mencionada, enfrentada al centro comercial Unicentro se identifican senderos que a
pesar de ofrecer sombras naturales se usan poco, ya que no existen actividades que inviten a
estar mucho tiempo, como si pasa en los lugares donde se encuentran casetas comerciales; en
la segunda seccion, la ausencia de actividades es mas critica ya que se experimenta una

segregacion con su entorno debido a la infraestructura vehicular (figura 42).
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Figura 42

segregacion en el parque Maizaro

Cafio Maizaro

3 el

£

.2
=2

Nota: La figura sefiala las dos secciones del parque Maizaro que demarca el cuerpo hidrico
cafio en las que se considera importante crear invitaciones para la permanencia en el espacio

publico. Obtenido del plano catastral Villavicencio y adaptado por el autor.

Debido a lo anterior, Alarcon Martinez, (2019) asegura que el comercio puede brindar
espacios para el intercambio de experiencias y el cruce de personas (p. 109) promoviendo la
permanencia de usuarios en las calles como un medio para buscar la seguridad urbana, para
ello, se disponen estos médulos comerciales en los bordes del parque junto con mobiliario
urbano que permita estar en el lugar enfocando la vista a la vida urbana alrededor y
protegiendo los puntos ciegos (figura 43) ya que Gehl, (2006) opina:

“Cuando tenemos la espalda protegida, los demas solo se pueden acercar de frente,
siendo asi mas facil estar atentos y reaccionar -por ejemplo, con una expresion facial

intimidatoria — en caso de una invasion no deseada del territorio personal” (p.163).
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Figura 43

Propuesta para zonas de intercambio social en el parque Maizaro.
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Fuente: Elaboracion propia
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Sumado a ello, se espera que estos médulos comerciales permitan crear puertas
urbanas bajo los pasos elevados propuestos, de manera que se promueva la vida urbana
aprovechando la sombra que proyectan en el dia y la iluminacion dispuesta para la
aglomeracion segura de transeuntes (figura 44).

Figura 44

Propuesta de puertas urbanas mediante modulos comerciales en el espacio publico
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Fuente: Obtenido del plano catastral Villavicencio y adaptado por el autor.
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4.3.3.2 ; Cémo estimular la sensibilidad del usuario?

La estrategia anterior, se plantea al considerar las plantas mas alld de su aporte
climatico y paisajistico, ya que Asto, (2022) propone crear energia a partir de la fotosintesis,
que junto con la energia solar puede ser de gran impacto en nuestro entorno inmediato; asi, la
presente investigacion busca proyectar escenas novedosas que tengan un estimulo en el
cerebro de sus usuarios (Epstein, et al., 1999, p. 122) basandose en un nodo seguro para

fomentar la vida urbana con actividades nocturnas (figura 45).

Figura 45

Propuesta de escenas nocturnas
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Fuente: elaboracion propia

Sobre todo, el uso de pantallas de agua en el espacio publico resulta una conjugacion
para resaltar en estas estrategias, ya que, por un lado, permite dar un uso sensible a los
espacios residuales bajo los pasos elevados, pues gracias a su natural capacidad reflectante,
puede ayudar a crear una imagen propia a partir del reflejo del usuario, promoviendo las
pausas en los recorridos mediante zonas que permitan sentarse y sentir el agua en los pies o
en las manos, de modo que resulte una distraccién saludable mientras se espera el bus, se

conversa con alguien o simplemente se contemple la vida urbana (figura 46).



Figura 46
Espacios para hacer pausas en recorridos

Corte urbano

Fuente: Obtenido del plano catastral Villavicencio y adaptado por el autor.
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Por otro lado, como se menciona en el marco tedrico, la disposicion de estas pantallas
de agua en zonas donde periddicamente se proyectan sombras (figura 47) puede ayudar a
reducir las temperaturas del entorno como una medida de proteccion frente a las condiciones

climéticas que estimulen la permanencia y uso de la infraestructura (Gehl, 2006).

Figura 47
Regulacién de temperaturas con pantallas de agua.

Fuente: elaboracion propia

Sumado a ello, se disponen espacios protegidos con pérgolas en zonas que reciben
diferentes flujos, como los teatros al aire libre que acompaian las diferentes actividades
propuestas para complementar la dinamica en la plaza San Marcos y el que se dispone en el
parque Maizaro, este ultimo, relacionando visuales por encima del nivel de calle, gracias a
elementos que crean un espacio didfano entorno al arbol existente en el lugar, dirigiendo la
contemplacion a la interaccién con estos elementos naturales de importancia para el confort
humano en el desarrollo de la infraestructura urbana (figura 48 y 49 ).



Figura 48
Teatros al aire libre relacionados a la plaza San Marcos

Vista 3d

Corte urbano

Nota: Obtenido del plano catastral Villavicencio y modificado por el autor.
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Figura 49

Fuente: elaboracion propia

4.3.3.3 ; Cémo Marcar Caminos de Vida?

Siguiendo los conceptos definidos, se pretende la accesibilidad mediante pasos
elevados con rampas de pendientes menores al 8% (figura 50), que se aplica para acceder
desde el parque Maizaro, la alameda de la avenida 40 detrds del monumento de las
mariposas, plaza San Marcos y comuna 2 dentro del sector de estudio (figura 51).

Figura 50

Pendientes de rampas

Nota: Obtenido del plano catastral Villavicencio y modificado por el autor.
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Figura 51

Conexiones para la movilidad alternativa segura en la interseccion Nuevo Maizaro

CONVENCIONES
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Nota: Obtenido del plano catastral Villavicencio y modificado por el autor.

Por lo tanto, estas atmoésferas logradas con espacios diafanos, permiten, por un lado,
mantener conexiones visuales entre los paraderos para el servicio de transporte publico, los

biciparqueaderos y los pasos para la circulacion peatonal sobre las vias (figura 52).



Figura 52
Conexiones mediante pasos de cebra
\

Nota: Elaboracion propia.
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Discusion

En primer lugar, el autor se sitla de acuerdo a Lobo Clavijo , (2019) respecto a la
calidad del entorno segun la poblacion que aglomera (p.14), por lo cual traduce este
postulado a una categoria medible en la sensacion de seguridad que pueda evocar un espacio,
concepto que refuerza Villaseca Jara, (2022) al opinar que la complementariedad de
funciones ayuda a brindar una direccion a una centralidad (p.68), optando por dirigir el caso
de estudio hacia actividades educativa, cuyos espacios publicos son conceptualizados por
Galvez-Nieto et al., (2023,p. 166) y considerados para propiciar una gobernanza en el sector
de estudio al recnonocer que los de categoria Il, son de uso de suelo principal y los
educativos de categoria | son complementarios al area de actividad moderada en corredor de

la carrera 33.

En segundo lugar, el autor concuerda con la idea de Rojas Garrido , Romy, (2022)
acerca de la calidad del espacio publico como responsabilidad colectiva, ya que todo usuario
es participe en las dinamicas que se puedan efectuar, desde la diversidad mencionada por
Vaca Devia, (2021, p.16) bajo una gestion del desarrollo urbano enfocada en el ser humano,
apropiando el potencial de convertirse en una extension de la vida del usuario, como asegura
Gehl, (2017, p.47), de modo que para el disefio de la pieza urbana, el autor considera
principales los actores que frecuenta el sector de estudio (DW, 2019), ya que realmente los
elementos que se disefian y se disponen en los espacios de uso publico puede propiciar su
apropiacion mediante su efecto en la actividad cerebral del ser humano como plantean
Epstein, et al., (1999).

En tercer lugar, Villaseca Jara, (2022) esta de acuerdo en que las distintas maneras de
conexion en el transporte pueden fomentar el crecimiento econémico (p. 26), sustentandose
en ello para fomentar la vida urbana desde la bicicleta ya que como menciona Gehl, (2017),
vivir la ciudad no solo se refiere a el hecho de usar los espacios urbanos para desplazarse de
un lugar a otro sino de usarlos como una herramienta para el crecimiento personal (p. 118-
127), por lo que Del Carpio Pinto et al., (2021, p. 37) hace referencia a la conveniencia de
desarrollar distintos medios de transporte integrados para mover la economia de un territorio,
considerando las dindmicas de migracion, movilidad y circuito migratorio como factor de

produccion (Vaca Devia, 2021, p.58).
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Conclusiones

Inicialmente, se comprende a partir de las herramientas de recoleccion de datos que a
pesar de que 4 de cada 7 usuarios frecuentan los equipamientos comerciales en el sector mas
de 4 dias a la semana, solamente 1 de cada 7 utiliza las redes de movilidad alternativa, ya que
han valorado la sensacion de seguridad dentro del sector como regular, por lo que solo 3 de
cada 7 encuestados refleja interés en las condiciones de la red de senderos peatonales al
mantener preferencia sobre el vehiculo automotor, por lo que se concluyé que la implantacion
de usos de suelo urbanos principales y complementarios al area de actividad moderada en
corredor pueden fomentar mayor interés en el sector por parte de la poblacién estudiantil
como una busqueda de entornos sanos para menores usuarios de equipamientos educativos de
categoria I, de manera que la disposicion de cruces peatonales seguros entorno a la recreacion
interdisciplinar como una traduccion de los postulados Bauhaus, donde los bordes blando
mediante elementos diafanos de cara al espacio publico permitan ejercer gobernanza por los

diferentes actores.

A continuacidn, el autor concluye mediante las entrevistas semiestructuradas y la
observacion que las condiciones del clima son factores que reducen la préctica de caminar, en
un panorama donde 5 de 7 usuarios del sector encuestados que experimentan la necesidad de
contacto con la naturaleza, solamente 3 suelen realizar caminatas por al menos una hora,
deduciendo que la disposicion de vegetacion en ejes legibles, el disefio con el agua que ayude
a reducir las temperaturas y pérgolas que brinden proteccion a las condiciones del clima en
puntos estratégicos, pueden dirigir la permeabilidad, permanencia y apropiacion de las redes
de movilidad lenta articuladas a los espacios recreativos, fomentando la participacion y la

inclusion en la vida urbana.

Finalmente, se reconoce que a pesar de que 4 de cada 7 usuarios encuestados en el
sector de estudio no cuenta con vehiculo propio, mantienen la preferencia de usar el servicio
de transporte publico, lo cual dirige el modelo de disefio urbano a una propuesta multimodal
para lo cual se implantaron biciparqueaderos cubiertos con pérgolas, ademéas de mobiliario

urbano diafano que permita una inmersion fisica y visual en el entorno.
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Anexos

Plano general de Implantacion



Alzado de puertas urbanas en la carrera 33

Seccion de pantallas de agua en la carrera 33
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Seccion de teatros al aire libre




